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Anordnizig for utvardering av skidvalla 

Uppf inningen avser en anordning for utvardering av en skid- 
vallas friktion mot en snoyta i ett skidspAr, av den art sotn 
framgS.r av ingressen till kravet 1. 

For att utvardera en skidvalla med avseende pS. friktion mot en 
snoyta i ett skidsp^r Slt det forut kant, exempelvis fran US 
4890477,. att applicera ett skikt av vallan pS ena huvudytan av 
en skiva, som ar roterbar kring en central normalaxel under 
anpressning av den vallade huvudytan mot anoytan, varvid skivan 
rotationsdrives med en mekanisk f jade r anordning efter det att 
denna uppblandats med en i forvag best^md energimangd, och 
skivans rotation, exempelvis antalet rotationsvarv, utvarderas. 

En sS.dan mekanisk anordning ger emellertid relativt osakra 
resultat. Ett andamal med uppf inningen ar darfor att anvisa en 
enkel anordning som ger hog sakerhet med avseende pk utvarde- 
ringen av den aktuella vallan. 

Ett ytterligare andamSl med uppf inningen ar att anvisa en 
anordning som enkelt erbjuder s&val statisk friktion som dyna- 
misk friktion for skivans vallade sida mot snoytan. 

Ett ytterligare andamS.1 med uppf inningen ar att anvisa en 
anordning som aven medger kompensation for vasentligen kon- 
St ant a faktorer vid utvardering av friktionen* 

Ett ytterligare andamal ar att anvisa en anordning vars utvar- 
deringsorgan kan nollstallas med avseende pS den valla som 
erbjuder den gynnsammaste statiska eller dynamiska friktionen, 
sa att nasta valla som utvarderas och som har samre friktion 
mot snon inte ger n&got utslag i utvarderingsorganen • 

Ett eller f lera av andamS.len uppn&s belt eller delvis genom 
uppf inningen - 



Uppf inningen definieras i det bilagda kravet 1. 

Ut f or ings former av uppf inningen anges i de bilagda osjalv- 
5 standiga patentkraven. 

« 

Ett viktigt sardrag hos uppfinningen ar att man for drivningen 
av ski van som bar vallan utnyttjar en elmotor, Foretradesvis 
fdljer man darvid en elmotor som har vasentligen linjart sam-- 
10 band mellan ef f ektf orbrukning och latovat vridmoment, speciellt 

r 

vid en vasentligen konstant spananing sk att vallans friktion 
mot snounderlaget ar vasentligen proportionell mot motorns 
stromf orbrukning , Det ar dS enkelt att avlasa och registrera 
vallans friktion mot snoytan, bSde med avseende pi statisk 
15 friktionskoef f icient, i anslutning till att en vridning borjar 
upptrada mellan snoytan och skivans vallade yta, och den dyna- 
miska f riktionskoef f icienten, nkr en stabil relativ rorelse 
foreligger mellan skivans vallade yta och snoytan. 

2 0 Foretradesvis ar ski van roterbar kring en central normal till 
sin vallade yta, varvid ski van lampligen ar cirkular och rota- 
tionsdrives kring sin axel av elmotom. For langdskidakning ar 
det sarskilt viktigt att bland ett flertal tillgangliga typer/- 
slag av valla utvardera den valla som erbjuder en statisk frik- 

25 tion som ar tillracklig for att erbjuda ett acceptabelt s k 

faste, Vidare ar naturligtvis d& aven den dynamiska friktions- 
koef f icienten av intresse, s& att man bland de vallor som er- 
bjuder korrekt faste, kan finna den valla som har lagsta dyna- 
miska friktion. Vid en viss relativ hastighet gentemot snoytan 
IJ: I 3 0 pa en rotationsdriven skiva ar vallan lampligen rotationssymme- 

triskt applicerad, exempelvis i en ringformig zon som ar kon- 
centrisk med rotationsaxeln- Alternativt kan en cirkular, mot 
rot at ions axe In koncentrisk yta, belaggas med valla. 

3 5 Den uppf inningsenliga anordningen kraver relativt lag driv- 
ningsef fekt och kan darfor drivas av en elackumulator som har 
vasentligen konstant drivspanning, sS att motorns stromf orbruk- 
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ning avkannes och ar representativ for vallans friktion. Nar • 
s^som ett exetnpel drivmotorn ar en likstromsmotor, kan strom- 
matningskretsen utformas att inverkan av inre friktion i 
motor- och rotationslagringar, liksom aven motoraxelns och 
vallaskivans troghetsmoment (som belastar motorn vid start) 
kan kompenseras &k att motorbelastningens relativa forandring 
(snarare an dess absoluta varde) mates. Vid anvandning av 
anordningen enligt uppf inningen har man tillg&ng till ett 
flertal inbordes lika skivor, vilka ar enkelt utbytbara och 
vilka belagges med de olika vallor man tror kan passa de aktu- 
ella snoforhallandena bast. Bland dessa valjer man ut den valla 
man tror meat pa, och utvSrderar denna valla med hjalp av 
anordningen, varvid mStutrustningen nollstalles for denna 
valla* Darefter provas de ovriga skivorna (som ar belagda med 
andra vallor) . Om man darvid hittar en battre valla &k noterar 
man denna och nollstaller man instrumentet for denna osv. 
Sjalva nollstallandet kan automat iseras med elektronik, pS. i 
sig kant vis. 

Skivans antryckning mot snoytan kan a.stadkommas med exerapelvis 
en vikt, men for narvarande foredras att anvanda en f jader- 
anordning som erbjuder en repetitiv och likformig belastning av 
ski van mot snoytan. Fjadern kan naturligtvis vara justerbar for 
installning av en valbar belastning. 

Den roterbara skivan kan vara helt koaxiellt kopplad till 
motoraxeln via snabbkopplingsorgan, som erbjuder snabbt och 
enkelt byte av skivorna. Motorn kan darvid vara linjart styrd 
och rorlig i stativet via lagringar som erbjuder minimerad 
rorelsef riktion. 

Uppf inningen kommer i det foljande att beskrivas i exempelform 
med hanvisning till den bilagda ritningen. 

Fig. 1 visar schematiskt en anordning enligt uppf inningen i 

sidovy . 

Fig- 2 visar ett kretsschema for anordningen • 



Pa fig- 1 visas ett langdskidspir 1 med en bottenyta 2. En 
rotor 6 har ett axelskaft 6 och en daremot vinkelrat platta 61, 
som pa sin undersida ar forsedd med ett skikt 63 av en valla 
som skall utvarderas. Skaftet 62 ansluter via en snabbkoppling 
43 till en med skaftet 62 koncentrisk utaxel 42 tillhorande en 
elmotor 4, vilken ar axiellt styrd i ett stativ 3, som stabilt 
vilar pet underlaget, pa s&dant satt att ski van 61 ligger plan- 
parallell med skidsparets bottenyta 2 . Motorn 4 visas styrd f 6r 
axialr6relse i stativet 3. S&som ett exempel visas att motor- 
huset har tvS. axiella diametralt motst&ende styrlister, vilka 
ingriper i respektive styrspar 31 i stativet 3. Det bor stS 
klart att styrningen ar formad for att vara vasentligen frik- 
tionsfri, Stativet 3 visas inbegripa ett ok 32, varvid en 
f jader 5 stoder mot oket 32 respektive mot motorns 4 ovre 
axialande for att franibringa en i forvag bestamd anpressnings- 
kraft for plattan 61 mot sp3.rbottnen 2- 

Vidare visas en likstromskalla 7 i formen av en ackumulator, 
varvid likstromsmotorns 4 stromforsorjningsledare 44, 45 ar 
anslutna till var sin ackumulatorpol . Ledningen 44 visas 
innefatta en omkopplare 9, en variabel resistor 16 och en 
amperemeter 8 , 

Motorn 4 ar av den art som har ett vasentligen linjart samband 
mellan stromf orbrukning och vridmoment p& axeln 42 • Det brom- 
sande momentet som vallaskiktet 63 p& plattan 61 representerar 
vid plat tans 61 rotering, vid den aktuella belastningen mot 
sp^rets 2 botten, beror av den strom som kan avlasas med 
amperemetern 8 eller med installningen av resistorn 16- Genom 
att minska resistorns 16 resistens fr^ ett hogt varde, kommer 
strommen som flyter genom ledaren 44 att nk ett varde for vil- 
ket motorn 4 form&r forsatta ski van 61 i rotation, Detta repre- 
senterar en statisk f riktionskoef f icient for vallaskiktet 63. 
Denna f riktionskoef f icient ar av vasentligt intresse med avse- 
ende pa det "faste", som den aktuella vallan kan ge for ett par 
langdskidor som skall anvandas i spS.ret 1. 



Genom att tninska resistorns 16 resistans, okar strommen genom 
ledaren 44 och okar motorns 4 varvtal upp till ett i forvag 
valt varvtal somrade for vilket den relativa hastigheten mellan 
vallaskiktet 63 och sp&rets bottenyta 2 nar ett varde mot- 
svarande det som galler vid den typ av skid&kning som ar 
aktuell med avseende p& utvarderingen av vallaskiktet 63 . 
Darvid avlases Aterigen stromflodet genom ledaren 44 eller 
installningen av resistom 16 ^ varvid strommen motsvarar ett 
vridmoment som erfordras for att rotera skivan/rotorn 6. Harav 
kan man harleda en dynaraisk f riktionskoef f icient for det 
aktuella vallaskiktet 63 mot de aktuella snof orh&llandena i 
sparets 1 bottenyta vid en vald hastighet (varvtal) for skivan 
6, Alternativt kan man for lika drivningsef f ekt utvardera de 
olika varvtalen for de olika vallorna. 

sa.val motorn som dess lager har en inre friktion och vidare 
belastas motorn vid start av troghetsmomentet for motorns 
roterande delar, och dessa faktorer kan anses utgora en 
konstant faktor. Genom att i enlighet med schemat enligt fig. 2 
tillhandahalla en Wheatstone-brygga 11 kan man kompensera for 
dessa vasentligen konstanta faktorer. Wheat st one --bryggan visas 
pa ena sidan innehS.lla tvS. f oretradesvis inbordes lika fasta 
resistorer Rl, R2 och pk andra sidan tv^ likaledes parallella 
resistansgrupper^ namligen en variabel resistor RVAR2 (17) i 
den ena grenen, och, i den andra grenen, en variabel resistor 
RVARl (16), som ligger i serie med motorn 4. Genom att stalla 
in korrekt varde pa resistorn 17 nollstalles spanningssignalen 
fran motorn 4 och kan den avkanda spanningsskillnaden visas p^ 
en display 14. En forstarkare 12 visas kopplad over bryggan for 
att ge en hog kanslighet. Ett ISgpassf ilter 13 ar kopplat 
mellan forstarkaren 12 och displayen 14. Med hjalp av den 
variabla resistorn 16 (RVARl) kan man styra stromtillf orseln 
till motorn. I serie med den variabla resistorn 16 visas aven 
en amperemeter 8 . 

Genom fig. 1 antyds att anordningen kan ha ett flertal rotorer 
6, som med snabbkopplingen 43 snabbt och enkelt kan vaxlas. 



varvid rotorerna 6 i foirvag forses med ett skikt 63 respektive 
av de skidvallor som skall utvarderas, Genom att forst utvar- 
dera vallor som tillhandah&ller ett andamalsenligt faste inom 
ett visst omrade kan man sedan utvardera den eller de vallor 
som har basta dynaraiska f riktionsegenskaperna och som sSlunda 
en skid&kare f oretradesvis bor anvanda vid skidSkning i det 
aktuella spare t 1. 

Uppfinningen har i utf oringsexemplet visats i anslutning till 
en motor 6 men det bor sta klart att den uppf inningsenliga 
anordningen aven kan utformas med en platta som linjart for- 
sk jutes langs sparets 1 bottenyta under drivning av en elmotor 
4 som f oretradesvis har ett vasentligen linjart samband mellan 
vridmomentet och stromforbrukning, varvid plat tan forsk jutes 
medan den ansattes mot ytan 2 med ett konstant och i forvag 
valt tryck. 



1* Anordning for utvardering av ^tminstone en friktions- 

egenskap for en skidvalla mot ytan (2) av sno i ett skidsp&r 
(1) / innefattande en av ett stativ (3) buren skiva (61) med en 
vasentligen plan arbetsyta, p& vilken ett skikt (63) av valla 
som skall utvarde ra3 ar applicerat, organ (5) for ansattning av 
ski van (61) med en i forvag vald kraft mot snoytan (2) och 
drivorgan f6r drivning av ski van (61) relativt snoytan (2) , 
kannetecknad av att drivorganen innef attar en elmotor (4) med 
ett kant saraband mellan elmotorns elef f ektf orbrukning och 
skivans bromsningsef fekt och att medel (8, 16) finns tillhanda- 
hallna for avlasning av motorns elef fekt f orbrukning, Atminstone 
vid borjan av skivans (6) forskjutning relativt snoytan. 

2 . Anordning enligt krav 1 , kannetecknad av att medlen 
(8, 16) ar anordnade att medge avlasning av motorns effektfor- 
brukning aven vid en stabil f orskjutningsrorelse f6r skivan, 

f oretradesvis vid en i forvag bestamd hastighet for skivan, for 
utvardering av vallans dynamiska f riktionskoef f icient mot 
snoytan. 

3 . .Anordning enligt krav 1 eller 2 , kannetecknad av att 
anordningen har ett flertal tillhorande lika skivor (6) , vilka 
medel St en snabbkoppling (43) kan vaxlas, varvid skivorna 
forses med skikt av olika vallatyper som skall jamforas med 
varandra medelst anordningen. 

4. Anordning enligt nagot av kraven 1-3, kannetecknad av 
att skivan (6) ar anordnad roterbar kring en central normal 
till arbetsytan som ar belagd med vallaskiktet (63) . • 

5. Anordning enligt n^got av kraven 1-4, kannetecknad av 
att en likstromskalla (7) finns tillhandah&llen for strommat- 
ning av likstromsmotorn (4) och har vasentligen konstant span- 



ning, och att elmotorns (4) stromf orbrukning avlases som m&tt 
pa vallans f riktionskoef f icient . 

6. Anordning enligt krav 5, kaimetecknad av att kompen- 

seringsorgan (11) finns tillhandahallna i elmotorkretsen for 
att kompensera for statiska faktorer i motorns effektf orbruk- 
ning, varigenom motorns avk&nda stromf orbrukning utgor ett mi.tt 
pk den aktuella vallans f riktionskoef f icient mot snoytan (2) . 



Anordning for utvardering av Atminstone en f riktionsegenskap 
for en skidvalla mot ytan (2) av sno i ett skidspar (1) , 
innefattande en av ett stativ (3) buren skiva (61) med en 
vasentligen plan arbetsyta^ p& vilken ett skikt (63) av valla 
som skall utvarderas ar applicerat, organ (5) for ansattning av 
ski van (61) med en i forvag vald kraft mot snoytan (2) och 
drivorgan for drivning av ski van (61) relativt snoytan (2) • 
Drivorganen innef attar en elmotor (4) med ett kant saraband 
mellan elmotorns elef f ektf orbrukning och skivans bromsnings- 
effekt och att medel (8^ 16) finns tillhandah&llna for avlas- 
ning av motorns elef f ektf orbrukning , ^.tminstone vid borjan av 
skivans (6) forskjutning relativt snoytan. 
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